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Los autobuses híbridos que combinan un motor de combustión y un sistema de propulsión eléctrico ya son una realidad en muchos países del mundo. España no es una excepción. Los ayuntamientos de Barcelona y Madrid fueron los pioneros en poner a prueba estos vehículos de transporte público y  el Ayuntamiento de A Coruña acaba de incorporar un prototipo a su flota urbana. 

En estas ciudades, los vehículos están además diseñados y fabricados en España por la empresa compostelana Castrosúa. Comercializados con el nombre de Tempus, tienen una autonomía de 300 kilómetros y una capacidad para llevar a 57 pasajeros.  Disponen de dos motores eléctricos alimentados con tres baterías. Cuando se ha consumido parte de la carga, se pone en marcha un pequeño motor diésel para recargar las baterías. 

Como en los coches híbridos eléctricos, la energía cinética generada en la frenada se acumula en las baterías, de manera que se aprovecha para mover el vehículo. Además, está equipado con un sistema electrónico que optimiza el gasto energético según el recorrido. 

Las ciudades que más apuestan por esta tecnología son Nueva York y Londres. El aumento de los modelos híbridos se entiende gracias a sus diversas ventajas. Esta tecnología se adapta muy bien a los autobuses públicos urbanos, que tienen que hacer muchas paradas y aceleraciones y no necesitan alcanzar grandes velocidades. Además, siempre es más ecológico generalizar el uso del transporte público frente al coche privado, cualquiera que sea la tecnología. 

Los impulsores del Tempus señalan que es ideal para moverse por los cascos antiguos urbanos: menos ruido, menos contaminación y menores dimensiones que las de un autobús convencional para moverse por cualquier calle estrecha y con peatones. Además, con el rendimiento optimizado, es capaz de ahorrar hasta casi el 50% de combustible. 

Los autobuses híbridos son más caros que los convencionales. Una unidad Tempus cuesta 300.000 euros, 50.000 euros más que un autobús normal. No obstante, sus defensores afirman que este mayor gasto se amortiza a lo largo de los 16 años de vida útil, gracias al ahorro en combustible diésel.

El Ayuntamiento de A Coruña (Galicia) : La Mairie de La Corogne (Galice)

Compostelana = de Santiago de Compostela: de Saint-Jacques de Compostèle, capitale de la Galice.

La energía cinética: l'énergie cinétique ( relative au mouvement).

Apostar por: miser sur...

Ahorrar: économiser.  El ahorro: l'économie.

